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Propuneri de modificare ale AmCham Romania privind

Strategia nationald privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi

Bold text nou

cerilats -

# Forma din proiect

1

Definitii pct. 3
.de-a lungul retelei rutiere TEN-T" inseamna:
(@) in ceea ce priveste statiile de reincarcare cu

energie electrica: faptul ca sunt situate in reteaua
rutiera TEN-T sau la o distanta de cel mult 3 km pe
sosea de cea mai apropiata iesire de pe un drum
TEN-T; si[AC1.1]

(b) in ceea ce priveste statiile de realimentare
cu hidrogen: faptul ca sunt situate in reteaua
rutiera TEN-T sau la o distanta de cel mult 10 km
pe sosea de cea mai apropiata iesire de pe un drum
TEN-T;"

‘ Forma propusa

Definitii pct. 3
.de-a lungul retelei rutiere TEN-T” inseamna:
(@) in ceea ce priveste statiile de reincarcare cu

energie electrica: faptul ca sunt situate in reteaua
rutiera TEN-T sau-la-o-distantad-de-celmult 3 -kmpe
: I . iats iesi

(b) in ceea ce priveste statiile de realimentare
cu hidrogen: faptul ca sunt situate in reteaua
rutierd TEN-T saula-o-distanta-de-cel-mult 10-km

: . iats iesire d
TEN-T."

Motivare

Propunem eliminarea mentiunii referitoare la distanta de 3
km/10 km din definitie, deoarece produce confuzie din
perspectiva informatiillor referitoare la obligatia CNAIR de
a organiza licitatii publice pentru atribuirea concesiunilor
de servicii in spatiile pentru servicii. Conform legislatiei,
spatiile pentru servicii pot fi amplasate doar pe drumurile
din reteaua TEN-T, nu si la distante de cel mult 3 km fata de
punctele de iesire de pe un drum TEN-T

Definitii pct. 8

,autentificare automatd” inseamna autentificarea
unui vehicul la un punct de reincarcare prin
conectorul de reincarcare sau prin telematica;[R

Definitii pct. 8
,autentificare automatd” inseamnd autentificarea
. ) N .
L d N I . . IU;EF

procesul prin care un vehicul este autentificat la
un punct de reincarcare fara nicio interventie

Pentru claritate si aducere la zi.

1
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# Forma din proiect

‘ Forma propusa

manuala din partea utilizatorului, fie prin
conectorul de incarcare, fie prin intermediul
telematicii
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Motivare

Definitii pct. 10

vehicul electric cu baterie” inseamna un vehicul
electric care functioneaza exclusiv antrenat de
motorul electric, fara a utiliza nicio sursa secundara
de propulsie;”

Definitipet_10
. loctri < hi

. functi < . I

i far3 liza nici < y

s
T

Propunem eliminarea, intrucat definitia se repeta la pct. 22.

Definitii pct. 12

.conector” inseamna interfata fizica dintre punctul
de reincarcare sau de realimentare si vehicul, prin
care se transfera combustibilul sau energia
electrica;

" oA o . R

"~ o . ’ ’. . i .
me-remcare EE;:,;E > E.EE.ES'“E'EHI PH
electrica;

Propunem eliminarea, intrucat definitia se repeta la pct. 48.

Definitii pct. 21

.Sistem rutier electric” inseamna o instalatie fizica
de-a lungul unui drum pentru transferul de energie
electrica catre un vehicul electric in timp ce
vehiculul este in miscare;

Definitii pet_2
) o . . e fizics

. ;
onee” . eraraeeners
iculul-este-in-miscare:

Propunem eliminarea acestei definitii, avand in vedere ca
acest element nu se regaseste in cadrul strategiei.

Definitii pct. 22

.vehicul electric” inseamna un autovehicul dotat cu
un grup propulsor care cuprinde cel putin un
dispozitiv electric nonperiferic drept convertor de

Definitii pct. 22
vehiculel . i I
i iy aloctri faric d I

Propunem eliminarea definitiei, intrucat este repetata la Pct.
10
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# Forma din proiect

energie cu un sistem electric reincarcabil de stocare
a energiei, care poate fi reincarcat extern.

‘ Forma propusa
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Motivare

7 | Definitii, pct. 37 Definitii, pct. 37 Definitia trebuie corectata — Un punct de reincarcare cu
Lpunct de reincdrcare de putere normala” inseamnd | ,punct de reincarcare de putere normald” inseamnd | putere normala nu are o putere mai mare de 22 kW.
un punct de reincdrcare cu o putere de iesire mai | un punct de reincdrcare cu o putere de iesire mai | Dimpotriva, definitia corecta este cea a unui punct care
mare de 22 kW pentru transferul de energie electricd | mare—de mai micd sau egala cu 22 kW pentru | permite transferul de energie la o putere mai mica sau egala
cdtre un vehicul electric; ” transferul de energie electricd cdtre un vehicul | cu 22 Kw. Totodata, definitia de la pct. 37 este identica cu

electric; * definitia de la pct. 31. Necesar verificare si rectificare.

8 Definitii, pct. 68 Definitii, pct. 68 Completarea articolului din Regulamentul (UE) 2024/1679, la
Jreteaua centrald TEN- Jreteaua centrald TEN- care se face referinta.

T" inseamnd o retea centrald in intelesul articolului | T" inseamnd o retea centrald in intelesul articolului
X din Regulamentul (UE) 2024/1679; “ X [completarea articolului la care se face
referintd] din Regulamentul (UE) 2024/1679; “

9 Definitii, pct. 72 Definitii, pct. 72 Completarea articolului din Regulamentul (UE) 2024/1679, la
.hod urban” inseamnd un nod urban in sensul | ,nod urban” inseamnd un nod urban in sensul | care se face referinta.
definitiei de la articolul x din Regulamentul (UE) | definitiei de la articolul Art.3 pct. (6) din
2024/1679. Regulamentul (UE) 2024/1679."

10 | Lista abrevieri, pag. 10 Lista abrevieri, pag. 10 Denumirea corecta este EU ETS.

"ETS"” “ETS“EU ETS

11 | 1.Prezentare Generala, pct. 1.1 Aspecte Generale, Lipsesc Datele
Tabelul citat din
.Sursa: Regulamentul (UE) 2024/1679 — Anexa
Iz

12 | 1.Prezentare Generala, pct. 1.1 Aspecte Generale 1.Prezentare Generala, pct. 1.1 Aspecte Generale
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# Forma din proiect

JStrategia se bazeazd pe cateva principii-cheie care
vor ghida toate mdsurile si politicile:

conformitate si eficientd juridicG — armoni
zarea reglementdrilor nationale cu cele UE;

neutralitate tehnologica si flexibilitate
— sustinerea unui mix
de solutii (electrificare,  H,,  biometan,

GNL/CNG) acolo unde sunt fezabile;
interoperabilitate si digitalizare — standar
dizare tehnicd, sisteme de platd interopera
bile si platformd nationald de monitorizare
a infrastructurii;

acces echitabil si incluziune teritoriald — e
vitarea decalajelor regionale intre zone urb
ane, periurbane si rurale;

securitate

energeticd si decarbonare — integrarea
surselor regenerabile si a mecanismelor
care sporesc rezilienta aproviziondrii;

sustenabilitate economicd — dezvoltarea
modelelor de finantare (PPP, fonduri UE,
PPA, scheme de

grant) si conditii pentru investitii private.”

‘ Forma propusa

.Strategia se bazeazd pe cdteva principii-cheie care
vor ghida toate mdsurile si politicile:

predictibilitate a cadrului legal si de
reglementare si stabilitate a cadrului de
investitii - asigurarea unui cadru
normativ stabil pe termen mediu si

lung, care sd ofere un grad de
predictibilitate investitorilor privati in
infrastructura de combustibili
alternativi

conformitate si eficientd juridica — armoni
zarea reglementdrilor nationale cu cele UE;

neutralitate tehnologica si flexibilitate
— sustinerea unui mix
de solutii (electrificare, H,,  biometan,

GNL/CNG) acolo unde sunt fezabile;
interoperabilitate si digitalizare — standar
dizare tehnicd, sisteme de platd interopera
bile si platformd nationald de monitorizare
a infrastructurii;

acces echitabil si incluziune teritoriald — e
vitarea decalajelor regionale intre zone urb
ane, periurbane si rurale;

securitate

energeticd si decarbonare — integrarea

Motivare

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Cente

11 lon Chmpineanu St., Buchare

r, 4" Floor

Romania

Phone: +40 21 315 8694 312262426
Fax: +40 21 312 48 51
E-mail .m*:'|.~.m.'_1".1rur."|.|'v~ ro
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# Forma din proiect

‘ Forma propusa

surselor regenerabile sia ~ mecanismelor
care sporesc rezilienta aproviziondrii;

e sustenabilitate economicd — dezvoltarea
modelelor de finantare (PPP, fonduri UE,
PPA, scheme de

grant) si conditii pentru investitii private.

American Chamber of Commerce in Romania

Member of the AmCham Network
Union International Center, 4" Floor
11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania

Phone: +40 21 315 8694, +40 312262 426
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Motivare

13 | Prezentare Generalg, 1.1, para 3 Solicitam clarificarea diferentei dintre sectorul public si
«(..) va urmari includerea evaluarilor de impact autoritatile locale.
asupra mediului si va promova consultarea
continua cu partile interesate (sector public,
operatori privati, autoritati locale si societatea
civila)
14 | Prezentare Generala, 1.1, para 4 Prezentare Generala, 1.1, para 4 Necesar pentru corectarea erorii
“...de reducere a emisiilor UE cu cel putin 55% pana | “..de reducere a emisiilor UE de gaze cu efect de
in 2030 (..) sera cu cel putin 55% pana in 2030 (..)
15 | Prezentare Generala, 1.2, para 11 Tintele UE privind energia regenerabila sunt ambitioase, insa

Energie regenerabila: Directiva privind energia din
surse regenerabile (Directiva (UE) 2023/2413)
stabileste obiectivul obligatoriu al UE in materie de
energie regenerabila pentru 2030 la minimum
42,5%, in crestere fata de obiectivul anterior de
32%, incurajand intreprinderile sa investeasca in
surse de energie regenerabila. in practicd, aceasta
tinta aproape va dubla (45%) ponderea energiei
regenerabile in mixul energetic al UE panain 2030."

strategia nationala trebuie adaptata la stadiul actual al
transpunerii RED Ill si la conditiile reale de implementare.
Recomandarea este stabilirea unor obiective realiste, in
concordanta cu nivelul actual al cadrului legislativ.
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# Forma din proiect

16

Prezentare Generala, 1.2., para 1

Transport curat: noile reglementari impun ca toate
autoturismele si autoutilitarele noi inregistrate in
Europa sa fie cu emisii zero pana in 2035

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Buchare
Phone: +40 21 315 8694
Fax

Romania
312262426
402131248 51
E-mail .m*:'|.~.m.'_1".1mr."|.|'v~ ro

Motivare

Tintele stabilite la nivelul Uniunea Europeana vizeaza
reducerea emisiilor de CO2, iar strategia ar trebui formulata
in mod coerent cu aceste obiective si cu terminologia
corecta.

17

Prezentare Generala 1.2, para 5, pag.14
Jmplementarea legislatiei ,Fit for 55" a inceput in
statele membre, inclusiv. Romania. Planurile
Nationale pentru Energie si Clima integreaza
aceasta noua legislatie si detaliazd modul in care
vor fi iIndeplinite obiectivele privind clima si energie
pentru 2030 la nivel national.”

Desi pachetul ,Fit for 55" este in curs de implementare in
statele membre, inclusiv in Romania, iar PNIESC actualizat a
fost aprobat in 2024, este relevant de mentionat ca acesta
nu atinge pe deplin nivelul de ambitie solicitat de Uniunea
Europeana. Evaluarile Comisiei Europene indica necesitatea
unei consolidari suplimentare a masurilor privind energia
regenerabila, eficienta energetica si reducerea emisiilor.
Pentru acuratete si transparenta, recomandam reflectarea
acestui context in strategie.

18

Prezentare Generala 1.2, para 3, pag. 15

.(...)se observa o adoptare rapida a vehiculelor
electrice cu baterie si a vehiculelor electrice hibride
reincarcabile.”

Textul mentioneaza adoptarea vehiculelor cu emisii scazute
si zero, insa la nivel national Romania nu dispune in prezent
de o raportare oficiala clara care sa diferentieze vehiculele
plug-in hybrid (PHEV) de cele mild-hybrid (MHEV). Datele
publice existente fie grupeaza aceste categorii, fie nu sunt
consecvent structurate, ceea ce ingreuneaza evaluarea reala
a penetrarii PHEV in raport cu cerintele Uniunea Europeana.
Recomandare:

Sugeram mentionarea acestei limitari sau a lipsei unei
raportari nationale detaliate, pentru acuratete si
transparenta in cadrul strategiei.

19

1.2, para 4, pag. 15

Desi afirmatia ,vehiculele alimentate cu hidrogen sunt
disponibile pe piata” este corecta la nivel global, aceasta nu
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# Forma din proiect

“Vehiculele alimentate cu hidrogen sunt, de
asemenea, disponibile pe piata.”

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor
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Motivare

reflecta situatia din Romania, unde adoptarea vehiculelor
pe hidrogen este foarte limitata, neconsecventa si
nesustinuta de statistici nationale oficiale. In_plus, in
prezent, nu exista date oficiale care sa prezinte numarul
sau prezenta vehiculelor pe hidrogen. Pentru acuratete si
transparenta, recomandam clarificarea faptului ca pe
piata din Romania nu exista in prezent o prezenta
semnificativa sau bine documentata a vehiculelor
alimentate cu hidrogen.

20

1.2, para 4, pag.15-16

Tn special, in sectorul rutier, se observa o adoptare
rapida a vehiculelor electrice cu baterie si a
vehiculelor electrice hibride reincarcabile.
Vehiculele alimentate cu hidrogen sunt, de
asemenea, disponibile pe piatd. in plus, nave mai
mici alimentate cu hidrogen si cu baterii electrice,
precum si trenuri alimentate cu hidrogen sunt
utilizate in prezent in diferite proiecte pilot si in
cadrul primelor operatiuni comerciale,
preconizandu-se o lansare comerciala completa in
urmétorii ani. in schimb, sectoarele aviatiei si
transportului naval continua sa fie dependente de
combustibilii  lichizi si gazosi, intrucat se
preconizeaza ca solutiile de propulsie cu zero
emisii si cu emisii scazute vor intra pe piata abia in

Paragraful combina mai multe subiecte distincte (aviatie,
transport maritim, biocombustibili, combustibili sintetici,
dependenta de importuri si capacitatea nationala de
productie) intr-un mod care poate genera confuzie si nu
reflecta corect cerintele specifice de reglementare pentru
fiecare sector.

Recomandare:

Sugeram structurarea informatiei pe sectoare, clarificarea
obligatilor care deriva din reglementarile UE si
mentionarea faptului ca Romania nu publica in prezent date
nationale clare privind productia interna de
biocombustibili, volumele de import sau posibilele deficite
de aprovizionare.
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# Forma din proiect ‘ Forma propusa Motivare

jurul anului 2030 sau chiar si mai tarziu, in special
in sectorul aviatiei, fiind nevoie de mult timp
inainte de comercializarea deplina. Utilizarea
combustibililor fosili gazosi sau lichizi este posibila
numai dacda este integratd in mod clar intr-o
traiectorie precisa de decarbonizare care este in
conformitate cu obiectivul pe termen lung al
neutralitatii climatice Tn Uniune, necesitand
cresterea amestecarii cu combustibili din surse
regenerabile sau finlocuirea acestora cu
combustibili din surse regenerabile, cum ar fi
biometanul, biocombustibilii avansati sau
combustibilii gazosi si lichizi sintetici, parafinici din
surse regenerabile si cu emisii scazute de dioxid de
carbon. Avand in vedere faptul ca productia de
biocombustibili, inclusiv biocombustibili avansati,
nu este suficient dezvoltatd pentru a asigura
necesarul national, iar cadrul national de
reglementare prevede obligatii minime de
amestec a combustibililor traditionali cu
biocombustibili, pana va exista la nivel national o
productie de biocombustibili suficientd pentru a
acoperi obiectivele nationale, furnizorii de
combustibili sunt nevoiti sa importe volumele
necesare de biocombustibili. Productia interna de
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# Forma din proiect

biocombustibili trebuie dezvoltata in asa fel incat
tintele asumate sa poata fi atinse fara a depinde
de importuri.

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania
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Motivare

21

1.3, paral, pag 19

” Prezenta strategie stabileste obiective nationale
obligatorii pentru instalarea unei infrastructuri
suficiente pentru combustibili alternativi in
Romania, pentru vehiculele rutiere, trenuri, nave
si aeronavele stationare.”

Obiectivele incluse in SNIICA reflecta directia strategica a
Romania, insa multe dintre acestea nu sunt inca sustinute
de cadrul de reglementare necesar, de standarde tehnice
sau de mecanisme de implementare. Pentru ca SNIICA sa
poata atinge in mod eficient aceste obiective, este necesar
un cadru national coerent si aplicabil, insotit de indicatori
clari si responsabilitati definite pentru implementare.

22

1.4, paral, pag. 19

Se preconizeaza ca, pana la datele stabilite in AFIR
, tranzitia Tn Romania catre autovehicule
alimentate cu combustibil electric si cdi ferata
complet electrificate va fi in plind desfasurare,
hidrogenul pentru transporturi si biocombustibilii
avansati dezvoltandu-se ca alternative majore in
sectoarele de transport greu de marfa si pasageri.
fn urmétorii ani, pe masurd ce utilizarea
hidrogenului in Europa creste, este de asteptat sa
apara si o piata emergentd in Romania.

in prezent, Romania nu dispune de cadrul de reglementare
si de infrastructura necesare pentru a sustine aceste
presupuneri.

Recomandare:

Sugeram clarificarea faptului ca aceste aspecte reprezinta
obiective pe termen lung si stabilirea unui cadru dedicat de
reglementare si monitorizare care sa sprijine si sa
urmareasca progresul.

23

1.4, para 3, pag. 19

Reducerea dependentei noastre de combustibilii
fosili va asigura beneficii semnificative: cresterea
diversificarii ~ combustibililor ~ imbunatateste

Reducerea dependentei de combustibili fosili este un
obiectiv strategic cu beneficii pe termen lung, insa afirmatia
nu reflecta provocarile si costurile semnificative asociate
acestei tranzitii. In multe sectoare, tehnologiile cu emisii
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securitatea energetica national3; utilizarea de
alternative mai ecologice reduce emisiile
poluante; si  promovarea  combustibililor
regenerabili poate contribui la stimularea
sectorului energetic autohton. Desi initial
investitia Tn infrastructura alternativa va fi
costisitoare, va genera dividende pe termen lung;
permitand Romaniei sa se adapteze mai rapid la
piata Tn curs de dezvoltare si plasand in mod activ
Romania pe calea catre decarbonizare si un mediu
curat.[

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania
Phone: +40 21 315 8694, +40 312262 426
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E-mail .m*:'|.~.m.'_1".1mr."|.|'v~ ro

Motivare

scazute necesare nu sunt inca disponibile comercial,
scalabile sau accesibile, iar Romania nu dispune in prezent
de cadrul legislativ, de reglementare sau de infrastructura
necesare pentru a sustine o inlocuire la scara larga a
combustibililor fosili. Sunt necesare investitii semnificative,
grafice de timp clare si politici specifice fiecarui sector
inainte ca aceste beneficii sa poata fi atinse in mod realist.
Recomandam recunoasterea acestor constrangeri pentru a
asigura o perspectiva echilibrata si fundamentata pe
dovezi.

24

1.7, para 4, pag. 22

Romania are un mix energetic relativ diversificat,
cu o mare pondere a energiei regenerabile
(hidroelectricitate, eoliana si solara), ceea ce face
ca electricitatea sa fie o optiune promitatoare
pentru transportul electric (vehicule electrice,
transport feroviar, transport in comun).[

Desi textul evidentiaza mixul energetic diversificat al
Romania si potentialul semnificativ in domeniul energiei
regenerabile, acest lucru nu se traduce automat intr-un
acces rapid sau rentabil la energie electrica pentru
transport. In practicd, operatorii se confrunt3 frecvent cu
termene lungi de racordare la retea si costuri ridicate
pentru intarirea infrastructurii, deoarece retelele de
distributie necesita modernizari substantiale.
Recomandare:

Se recomanda mentionarea faptului cd limitarile de
capacitate ale retelei raman un obstacol major fin
dezvoltarea infrastructurii pentru transport electric, n
ciuda mixului energetic favorabil.

10
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25

1.7, para 7, pag. 22

Romania dispune de resurse semnificative de
materii prime (biomasa) pentru producerea
biocombustibililor avansati.

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania
Phone: +40 21 315 8694, +40 312262 426

Fax: +40 21 312 48 51
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Motivare

Desi afirmatia subliniaza faptul cd Romania dispune de
resurse semnificative de biomasa, este important de
precizat ca aceste resurse sunt relevante in principal pentru
productia de bioetanol avansat, pe baza de materii
lignocelulozice. Pentru alti biocombustibili avansati (ex.
biodiesel avansat, SAF avansat), potentialul national este
limitat si nu este sustinut de date oficiale detaliate privind
disponibilitatea materiilor prime.

26

1.7, para 1, pag 23

,Hidrogenul verde (produs din surse regenerabile)
are potentialul de a Tnlocui partial combustibilii
traditionali Tn transporturile de marfa si in
transportul public.

Romania are un potential intern semnificativ de
productie al hidrogenului verde datorita
resurselor de energie regenerabild (eolianad si
solara)”

Textul porneste de la premisa ca hidrogenul verde poate fi
implementat cu usurintd, insa regulamentele actuale ale
Uniunea Europeana — inclusiv AFIR — nu impun productie
internd de hidrogen verde, iar tehnologia ramane
costisitoare si intr-un stadiu incipient de maturitate. in
prezent, Romania nu dispune de infrastructura sau cererea
necesare pentru a justifica utilizarea pe scara larga a
hidrogenului verde in transport.

Recomandare:

Sugeram analizarea posibilitatii de a formula o Pozitie
Nationala la nivelul Uniunii Europene prin care Romania sa
solicite ca tintele privind hidrogenul verde in transport sa
fie considerate neaplicabile pentru contextul national
actual, in acord cu exemple existente Tn alte state europene
care au semnalat constrangeri similare.

11
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27

Prezentare Generala, 2. |Infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor electrice, 2.1
Descriere generala a situatiei la scara nationala:

“Pentru majoritatea utilizatorilor de vehicule
electrice, incdrcarea la domiciliu este solutia
principald. incdrcarea la domiciliu este cea mai
rentabild si convenabild modalitate de incdrcare a
vehiculelor electrice in Romania, pentru utilizatorii
persoane fizice.

In mod similar, pentru vehiculele comerciale -
camionete si camioane usoare, autobuze electrice
(vehiculele comerciale electrice grele nu sunt incd
disponibile), reincdrcarea in spatiile de parcare
dedicate ale persoanelor juridice reprezintd o formad
rentabild si uzuald de reincdrcare.

Pentru multi utilizatori , incdrcarea la domiciliu sau

in spatiile private de parcare/reincdarcare ale
operatorilor economici nu este o optiune.”

‘ Forma propusa

Prezentare Generala, 2. Infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor electrice, 2.1
Descriere generala a situatiei la scara nationala:

Rata ridicata a locuintelor aflate in
proprietatea individuala a cetatenilor, precum
si semnificativa a locuintelor de tip casa cu
acces auto direct fac ca incdrcarea la domiciliu
sa fie o optiune viabila pentru o parte a
utilizatorilor de vehicule electrice. Totodatd, o
parte semnificativa a populatiei urbane
locuieste in locuinte de tip bloc si nu dispune de
spatii de parcare private cu posibilitate de
racordare electrica. Pentru acestia
infrastructura publica de reincdrcare reprezenta
principala optiune disponibila. Aceastd
categorie necesita o atentie prioritara in
planificarea retelei publice.

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center,

11 lon Chmpineanu St., Bucha
Phone: +40 21 315 849

Fax

4" Floor

E-mail: amcham@amcham.ro

Motivare

Sectiunea porneste de la premisa unei accesibilitdti largi
la incdrcarea la domiciliu sau in spatii private, desi, in
practicd, multi utilizatori de vehicule electrice din
Romdnia locuiesc in blocuri sau in zone fdrd parcdri
dedicate ori fdrd capacitate adecvatd a retelei. Or, in
Romania, doar 40 % din incércarea masinilor electrice are
loc la domiciliu — una dintre cele mai scdzute rate la nivel
global” — studiu Roland Berger EV Charging Index
2025

*——

in cazul vehiculelor comerciale grele, textul nu clarifica
de ce sunt introduse aceste cerinte, in special in
amplasamentele administrate de Compania Nationala
de Administrare a Infrastructurii Rutiere, avand in vedere
stadiul actual al pietei si disponibilitatea tehnologiilor.
Vehiculele comerciale grele exista deja pe piata la
momentul actual — 2026. Propunem alinierea tintelor la
realitatile tehnologice si operationale ale segmentului
de vehicule comerciale grele, precum si clarificarea
justificarii acestor cerinte in contextul infrastructurii
existente.

Avand in vedere ca destinatiile precum stadioanele
(unde durata medie de stationare este de aproximativ 2—-
4 ore pe durata unui eveniment), centrele comerciale (in

12




/XMCHAM

AMERICAN CHAMBER OF COMMERCE IN ROMANIA

# Forma din proiect

.O clasificarea a tipurilor de statii/puncte de
reincdrcare cu acces public, in functie necesitdtile
utilizatorilor:

Puncte de reincdrcare la destinatie: punctele de
reincdrcare la destinatii precum stadioane, centre
comerciale, hoteluri, cladiri de birouri si centre
industriale/logistice, satisfac nevoile de reincdrcare
ale utilizatorilor care doresc sd-si reincarce
vehiculele electrice in timpul zilei si in timp ce sunt
in miscare. Astfel de locatii sunt potrivite in special
pentru punctele de incdrcare rapidad.”

In total, existd aproximativ 4500 de puncte de
reincdrcare conforme clasificarii AFIR accesibile
publicului disponibile in Romania, ceea ce pentru o
tard de dimensiunea sa o plaseaza printre cele mai
reduse retele de puncte de incdrcare existente in
prezent in Europa.”

In Romania, la un parc de vehicule electrificate
inmatriculate de 60605 unitdti, rezultG un raport
intre numdrul de vehicule si punctele de reincdrcare
cu acces public de 13,3.”

‘ Forma propusa

In mod similar, pentru vehiculele comerciale -
camionete si camioane usoare, autobuze electrice si
vehicule comerciale electrice grele {vehiculele

L Aot ! s bile),
reincdrcarea in spatiile de parcare dedicate ale
persoanelor juridice reprezintd o formd rentabild si
uzuald de reincdrcare. Cu toate acestea,
operatorii de transport si distributie au nevoie,
complementar reincadrcdrii la sediu, de acces la
infrastructurd publicd de-a lungul rutelor de

tranzit, in hub-uri logistice si in parcdri
comerciale. Strategia trebuie sa rdspundad
ambelor nevoi.

. 47 4yt  ined !

. il . ! ceind !

.Puncte de reincdrcare la destinatie: punctele de
reincdrcare la destinatii precum stadioane, centre
comerciale, hoteluri, cladiri de birouri si centre
industriale/logistice, satisfac nevoile de reincdrcare
ale utilizatorilor care doresc sd-si reincarce
vehiculele electrice in timpul zilei si in timp ce sunt
in miscare. Astfel de locatii sunt potrivite in special

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

4" Floor

Union International Center,

11 lon Chmpineanu St., Buchare
Phone: +40 21 315 8494
Fax

1 - Romania
312262426
402131248 51
E-mail: amcham@amcham.ro

Motivare

medie 1-3 ore) si hotelurile (de regula 8-12 ore sau pe
durata noptii) presupun perioade semnificative de
stationare, instalarea atat a punctelor de reincarcare
rapida, cat si a celor cu incdrcare lenta raspunde mai
adecvat nevoilor utilizatorilor de vehicule electrice si
obiceiurilor reale de consum ale acestora.”

Actualizare date referitoare la punctele de incarcare,
parc de vehicule electrificate si raportul dintre acestea.
Pentru referinta ,Infrastructure | European Alternative
Fuels Observatory”.

Propunem ca raportul dintre numarul de vehicule si
numarul de puncte de reincarcare sa fie calculat raportat
la acelasi an sau la aceeasi data de referintd, pentru a
asigura coerenta si comparabilitatea datelor utilizate.
Cifra de aproximativ 4500 de puncte publice de
incércare nu provine dintr-o bazd de date nationala
oficiala, ci din rapoarte de piatd. in conformitate cu
Regulamentul AFIR, statele membre trebuie sa mentina
si sa raporteze datele privind infrastructura prin
European Alternative Fuels Observatory (EAFO).
Romania nu opereaza in prezent o platforma nationala
dedicata, aliniata cerintelor AFIR. Sugeram clarificarea
sursei acestei cifre si mentionarea EAFO ca platforma
oficiala de raportare la nivelul Uniunii Europene

13
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‘ Forma propusa

pentru punctele de incdrcare rapidd, cat si pentru
punctele de incdrcare cu incdarcare lenta.”...

. La data de 31 decembrie 2025 , in total, existd
aproximativ 4500  [introducere informatii
actualizate] de puncte de reincdrcare conforme
clasificarii AFIR accesibile publicului disponibile in
Romdnia, ceea ce pentru o tard de dimensiunea sa
o plaseazd printre cele mai reduse retele de puncte
de incdrcare existente in prezent in Europa.”

,In Romania, la un parc de vehicule electrificate
inmatriculate de 60605—[introducere informatii
actualizate] unitdti, rezultd un raport intre
numdrul de vehicule si punctele de reincdrcare cu
acces public de 133—[introducere informatii
actualizate].”

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union Internation

11 lon Chmpineanu St - a
Phone: +40 21 315 86 0312262426
Fax: +40 21 31248 51

E-mail .m*:'|.~.m.'_1".1rur."|.|'v~ ro

Motivare

e De asemenea, recomandam clarificarea faptului ca
infrastructura publica de incarcare va ramane esentiala,
iar autoritatile nationale si locale trebuie sa dispuna de
cadrul de reglementare si planificare necesar pentru a o
dezvolta eficient

28

2.1, para 7, pag 23

,,...astfel de locatii sunt potrivite in special pentru
punctele de fincarcare rapida. Conform
prevederilor Regulamentului 244/2012 al Comisiei
de completare a Directivei 2010/31/ a
Parlamentului European si a Consiliului.

2.1, para 7, pag 23

»-...astfel de locatii sunt potrivite in special pentru
punctele de incarcare rapida. Conform
prevederilor Regulamentului244/2012 al Comisiel
I | Directivel_2010/31/

Parlamentului-European-si-a-Consilivliui Directivei
(UE) 2024/1275 privind performanta energetica

a cladirilor (EPBD 1V)

Referirea la Directiva 2010/31/UE si la Regulamentul
244/2012 este depdsitd. Cadrul aplicabil este in prezent
Directiva (UE) 2024/1275 privind performanta energeticd a
clddirilor (EPBD V), in vigoare din 28 mai 2024.
Recomandare:

Se recomandd actualizarea corespunzdtoare a trimiterilor
legislative, pentru a reflecta noul cadru EPBD V.

14
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# Forma din proiect ‘ Forma propusa Motivare
29 | Prezentare Generala, 2. Infrastructura de | VA& rugdm sa actualizati datele la nivelul anului | in data de 29 ianuarie 2026 , Romania avea 1418 de
reincarcare destinata vehiculelor electrice, 2026, avand in vedere evolutiile majore pe care | kilometri de autostrazi si drumuri expres, 884 de kilometri in
CNAIR le-a inregistrat in ultimii 5 ani. executie si 486 de kilometri in licitare.
Tabelul 1 - Evolutia drumurilor din Romania
aflate sub administrarea CNAIR in perioada
2005- 2020:
30 | Prezentare Generala, 2. |Infrastructura de | Necesar actualizare cu situatia pentru anul 2026 | Harta nu este actualizata. Suplimentar, conform informatiilor
reincarcare destinata vehiculelor electrice, oferite de catre site-ul 130km.ro - “130km.ro nu are niciun
2.2 Analizd a retelei TEN- fel de legaturd cu nicio autoritate de stat sau locala,
T din Roménia alcdtuita din autostrdzi, drumuri ex organizatie neguvernamentala sau companie.”
pres si drumuri euro- trans aflate in diferite stadii (a) Propunem utilizarea unei resurse publice care sa poata fi
legislatie europeana: validata de surse oficiale.
e Graficul “Harta la zi a autostrazilor si
drumurilor expres din Romania” Datele trebuie actualizate cu informatiile pentru 2025 si
corelate cu paragraful anterior privind vehiculele grele, unde
2.2 - (...) Inmatriculdri vehicule grele alimentate cu nu existau cifre disponibile. Se recomanda actualizarea cu
combustibili alternativi datele pentru 2025 si alinierea informatiilor cu sectiunea
HDV, pentru coerenta.
Recomandam definirea notiunii si adaugarea in lista de
definitii.
2.2, para 2 — ,drum strategic”
31 | Prezentare Generala, 2. Infrastructura de | Prezentare Generala, 2. Infrastructura de - Cutitlu preliminar, mentionam ca sectiunea prezinta

reincarcare destinata vehiculelor electrice,

reincarcare destinata vehiculelor electrice,

infrastructura de incarcare urbana si rezidentiala ca

15
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2.3. Statii de reincarcare electrica, amplasate in
zone rezidentiate si/sau urbane cu acces public:

LStatiile de incdrcare pot fi:

- statii de reincdrcare lentd (AC, panad la 22
kW) - in parcdri rezidentiale, cladiri
multifamiliale, zone de birouri;

- statii semi-rapide (AC/DC, 22-50 kW) — in
parcdri publice, centre comerciale, zone
mixte;

- statii rapide si ultrarapide (DC > 150 kW) —
in apropierea coridoarelor urbane, centre
intermodale, noduri de transport urban.”

‘ Forma propusa

2.3. Statii de reincarcare electrica, amplasate in
zone rezidentiate si/sau urbane cu acces public:

LStatiile de incdrcare pot fi:

- statii de reincdrcare lentd (AC, pand la 22
kW) — in parcdri rezidentiale, clddiri
multifamiliale, zone de birouri;

- statii semi-rapide (AC/DC, 22-50 kW) —in
parcdri publice, centre comerciale, zone
mixte;

- [introducere categorie statii rapide (DC
50-149 kW)]

- statiirapidesi ultrarapide (DC > 150 kW) —
in apropierea coridoarelor urbane, centre
intermodale, noduri de transport urban.”

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Buchare
Phone: +40 21 315 8694
Fax

Romania
312262426
402131248 51
E-mail .m*:'|.~.m.'_1".1mr."|.|'v~ ro

Motivare

si cum ar exista deja conditii de reglementare si
tehnice uniforme pentru implementare, desi, in
realitate, Romania nu dispune de un cadru national
coerent pentru autorizare, de mecanisme clare
privind modernizarea capacitatii retelei in cladiri
existente, iar cerintele de interoperabilitate
prevazute in AFIR nu sunt incad pe deplin aplicate.
Sugeram clarificarea faptului ca aceste elemente
reprezinta tinte si intentii de reglementare, nu
practici deja implementate la nivel national, si
mentionarea ca distributia teritoriala a infrastructurii
ramane puternic neuniformd, in ciuda cadrului
legislativ.

Lipseste categoria DC 50-149 kW care ar trebui sa
corespunda categoriei “statii rapide”

Armonizarea tipurilor de statii in functie de puterea
de incarcare cu modul de catalogare al acestora din
capitolul ,Definitii” (ex: statii cu putere de incarcare
fnalta vs. statii cu putere de Tincarcare
rapida/ultrarapida”.

Documentul nu clarificd modul in care vor fi
furnizate datele si nici momentul de la care
platforma va fi operationala. Sugeram precizarea
modalitatii de furnizare a datelor si a calendarului
estimat pentru disponibilitatea platformei, pentru
transparenta si predictibilitate.
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Motivare

32 | Prezentare Generala, 2. |Infrastructura de | Prezentare Generala, 2. Infrastructura de | Nuintelegem cum mobilitatea electrica are un impact direct
reincarcare destinata vehiculelor electrice, reincarcare destinata vehiculelor electrice, asupra reducerii congestionarii traficului. Propunem
2.3. Statii de reincarcare electrica, amplasate in 2.3. Statii de reincarcare electrica, amplasate in eliminarea.
zone rezidentiate si/sau urbane cu acces public: zone rezidentiate si/sau urbane cu acces public:
~Municipiile de rang 0 (Bucuresti) si rang 1 sunt cen | ,Municipiile de rang 0 (Bucuresti) si rang 1 sunt cen
tre urbane cu densitate mare de populatie, trafic tre urbane cu densitate mare de populatie, trafic
intens si rol de pol regional in transport, economie | intens si rol de pol regional in transport, economie
si servicii. In aceste orase, mobilitatea electricd are | si servicii. In aceste orase, mobilitatea electricd are
un impact direct asupra reducerii | un impact direct asupra reducerti
emisiilor, congestiondrii  traficului si  eficientei | emisiilor, congestiondrii—traficului si  eficientei
energetice.” energetice.”

Textul pune accent pe componenta de cerere (utilizatori),
"Accelerarea instaldrii infrastructurii de reincdrcare insd componenta de ofertd — infrastructura, industrie,
in zonele metropolitane, in special dar nu numai de servicii — nu este abordata suficient in document. Aceasta
rangul 0 si 1 trebuie consideratd o prioritate omisiune limiteaza intelegerea conditiilor necesare pentru
nationald, fiind de naturd sa incurajeze adoptarea cresterea numarului de vehicule electrice in Romania.
vehiculelor electrice in mediul urban.” Sugeram completarea sectiunii prin includerea elementelor
cheie ale componentei de ofertd, astfel incat obiectivele sa
fie sustinute de masuri coerente pe intregul lant de valoare

33 |23 Sectiunea descrie punctele de fincarcare finantate prin
Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si PNRR, Tnsa nu abordeazda provocarile esentiale de
Administratiei (MDLPA)  finanteaza prin implementare -textul nu ia in considerare limitarile de

Componenta 10 — Fondul Local din cadrul Planului
National de Redresare si Rezilienta (PNRR) puncte
de reincarcare pentru vehicule electrice prin

racordare la retea, costurile de intdrire a infrastructurii,
cerintele tehnice ale statiilor in conformitate cu
standardele UE, precum si cerintele AFIR privind
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Investitia 1.3. - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — puncte de reincarcare
vehicule electrice. Investitia permite
achizitionarea de statii de reincarcare pentru
vehicule electrice, fiind eligibile toate categoriile
de UAT (cu exceptia judetelor).

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network
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Union International Center,

11 lon Chmpineanu St., Buchare
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Motivare

interoperabilitatea, roamingul si platile ad-hoc. Se
recomanda includerea acestor provocari operationale si
tehnice 1n sectiune, pentru a reflecta corect complexitatea
implementarii infrastructurii finantate prin PNRR si pentru
a asigura o abordare realista si aliniata la cerintele AFIR si
standardele UE.

34

Prezentare Generala, 2. Infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor electrice,
24 Masuri de stimulare a

adoptarii vehiculelor electrice

"A. mdsuri directe pentru utilizatori:
2. facilitati fiscale si administrative:

- scutirea de taxd de inmatriculare si impozit
auto;

- acces gratuit sau prioritar, inclusiv la benzi
dedicate sau in zone cu nivel scazut de
emisii, parcare publicd gratuita in orase;

- eliminarea accizelor la energia electricd
utilizata in statii publice.

3. sprijin pentru persoane juridice si autoritdati locale:

- deduceri de TVA si amortizare acceleratd
pentru flotele electrice;

- finantare prin diferite programe (ex. PNRR,
Fondul de Mediu, AFM, CEF si InvestEU)
pentru achizitii de flote publice verzi

Prezentare  Generala, 2. Infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor electrice,
24 Masuri de stimulare a

adoptarii vehiculelor electrice

[introducere masuri suplimentare prezentate
mai jos]
A. mdsuri directe pentru utilizatori:

1. programe de finantare guvernamentala

- Fondul social pentru Clima - Introducerea de
instrumente financiare (granturi, leasing,
subventionarea dobanzii etc) pentru
achizitionarea si montarea unei statii de
reincdrcare, a constructiei/ modificdrii de
bransament si modernizarea infrastructurii
existente ca instrument complementar
Investitiilor cuprinse in cadrul Fondului Social
pentru clima.

Masurile propuse au rolul de a stimula adoptia vehiculelor
electrice atat la nivelul persoanelor fizice cat si la nivelul
companiilor, prin oferirea de facilitati pentru achizitia de
vehicule electrice, pentru dezvoltarea infrastructurii de
incércare si totodata, prin crearea unui cadru legal/ de
reglementare cu masuri dedicate dezvoltarii durabile a
acestui sector.

in forma actuala, textul nu clarificd modul in care beneficiile
prezentate se aliniaza cu cresterea semnificativa a preturilor
la energie electrici. In prezent, pentru un operator de
camioane, achizitia unui vehicul electric nu este viabila
economic, deoarece costurile de incarcare sunt de
aproximativ doua ori mai mari decat alimentarea unui
camion diesel. Sugeram evidentierea acestor aspecte
economice si mentionarea faptului ca fezabilitatea financiara
a camioanelor electrice depinde de costurile reale de
operare, care trebuie integrate in analiza benéficiilor.
Consideram ca aceste masuri, desi binevenite, nu sunt inca
suficiente, avand in vedere cd un camion electric are in
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(transport urban, postd, politie, utilaje
municipale).

B. mdsuri indirecte pentru EV:

- dezvoltarea retelei de service-uri
specializate, centre de mentenantd si
formare profesionald pentru

electromecanica EV;

- dezvoltarea sectorului bateriilor (reciclare,
reconditionare, reutilizare);

- campanii nationale de informare si educare
privind avantajele electrificdrii transportului
(cost total de utilizare, intretinere, impact de

mediu).”
Rabla Plus: oferd pénd la........ lei/vehicul electric BEV
Sl lei/vehicul PHEV;

- eco-bonusuri suplimentare pentru
vehiculelor vechi si achizitionarea de EV.

casarea

‘ Forma propusa

- Fondul social pentru clima - Realizarea unui
sistem de subventionare a unitdtilor de
reincdrcare - vouchere pentru reincdrcarea
masinilor (similar cu voucherele de energie) ca
instrument complementar Investitiilor din
cadrul prezentului document

2. facilitati fiscale si administrative:

- scutirea de taxd de inmatriculare si impozit
auto,

- acces gratuit sau prioritar, inclusiv la benzi
dedicate sau in zone cu nivel scdzut de
emisii, parcare publicd gratuitd in orase;

- eliminarea accizelor la energia electricd
utilizatd in statii publice.

- regim fiscal preferential pentru
tranzactiile de vdnzare/cumpdrare
autovehicule electrice la mana a doua

- constituirea de zone cu emisii reduse in
municipiile de rang 0 si 1 si limitarea
accesului pentru vehiculele cu grad
ridicat de poluare

- reglementarea regimului locurilor de
parcare destinate reincdrcdrii
vehiculelor electrice atdt pe domeniul
public, cat si pe cel privat si
sanctionarea ocupdrii acestor locuri in

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

4" Floor

Union International Center,

11 lon Chmpineanu St., Buchare
Phone: +40 21 315 8494
Fax
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Motivare

prezent un cost de doua pana la trei ori mai ridicat
comparativ cu unul conventional.

Prin Fondul Social pentru Clima, sprijinirea lucrarilor de
bransament si a infrastructurii de incarcare previne ca
gospodariile si IMM-urile vulnerabile sa fie dezavantajate in
tranzitia catre mobilitatea electrica, reducand riscul de
excluziune tehnologica si economica.

Finantarea statiilor de reincarcare ca masura complementara
garanteaza ca gospodariile si IMM-urile vulnerabile pot
folosi efectiv vehiculele cu emisii reduse, ceea ce transforma
sprijinul  pentru achizitia vehiculului intr-un beneficiu
complet, functional si sustenabil in cadrul Fondului Social
pentru Clima.

Pana la acest moment nu exista un program public national
consacrat care sa ofere vouchere pentru energia efectiv
consumata la reincarcare (unitati de kWh), similar
voucherelor sociale pentru energie la nivelul statelor
membre europene. Politicile existente subventioneaza
statiile / infrastructura, nu consumul.

Un exemplu regional din USA: statul California a realizat mai
multe programe pentru persoane cu venituri mici (finantate
de stat, nu private), care ofera credit de incarcare, nu doar
bani pentru statii:

1. Driving Clean Assistance Program (DCAP)
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‘ Forma propusa

mod abuziv (de cdtre masini cu motoare
termice)

3. sprijin pentru persoane juridice si autoritdti locale:

deduceri de TVA si amortizare acceleratad
pentru flotele electrice;

finantare prin diferite programe (ex. PNRR,
Fondul de Mediu, AFM, CEF si InvestEU)
pentru achizitii de flote publice verzi
(transport urban, postd, politie, utilaje
municipale).

granturi pentru IMM-uri in vederea
electrificdrii flotelor comerciale

scheme de stimulare pentru inlocuirea
flotelor de taxi si ride-sharing cu
vehicule electrice

impunerea graduala a obligativitatii ca
obtinerea noilor autorizatii de taxi sd fie
realizata exclusiv pentru masinile
electrice, in raport cu evolutia
infrastructurii de reincdrcare electrica in
principalele zone urbane

Stimulente pentru angajatorii care
instaleaza statii de incdrcare destinate
angajatilor, la sediile proprii sau la
domiciliul angajatilor.

American Chamber of Commerce in Romania

e AmCham Network

Member ol t
Union International Cen * Floor
11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania
Phone: +40 21 315 8694, +40 312 262426
Fax: +40 21 31248 51

E-mail: amcham@amcham.ro

Motivare

o Participantii cu venituri mici pot primi un grant de pana la
2.000 USD sub forma de ,public charging credit”, folosit
pentru incarcare la statii publice, sau alternativ pana la 2.000
USD pentru instalarea unui punct de reincarcare acasa.

2. Clean Cars 4 All (CC4A) & Universal ZEV Equity
Charging Card
o Beneficiari low-income primesc pana la 1.000 USD

credit pentru incarcare publica, incarcat pe un card preplatit
(ZEV Equity Charging Card) care poate fi folosit la mai multe
retele de statii.

o Programul este finantat de stat (GO-Biz, Cal-ITP,
agentii publice) si tintit catre comunitati defavorizate
Impact (pe scurt)

. 87% dintre participantii cu EV au declarat ca
voucherul de incarcare i-a ajutat sa conduca la fel sau mai
mult decat inainte sa schimbe masina veche cu motor termic,
deci nu le-a limitat mobilitatea.

. Cardul a functionat ca un instrument de incluziune
sociala si financiara: 74% au spus ca i-a ajutat sa se

familiarizeze cu platile contactless si cu folosirea
infrastructurii de incarcare publica.
Ocuparea locurilor de parcare destinate reincarcarii

masinilor electrice de catre masini termice reprezinta
blocarea accesului la retelele de reincarcare si un
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‘ Forma propusa

B. mdsuri indirecte pentru EV:

- dezvoltarea retelei  de  service-uri
specializate, centre de mentenantd si
formare profesionald pentru
electromecanicd EV;

- dezvoltarea sectorului bateriilor (reciclare,
reconditionare, reutilizare);

- campanii nationale de informare si educare
privind avantajele electrificarii transportului
(cost total de utilizare, intretinere, impact de
mediu).

- includerea competentelor in
electrotehnica EV in programele de
invdatamant ale scolilor profesionale si
liceelor tehnice

- instituirea de sanctiuni aferente
indeplinirii  obligativitdtii, pentru
dezvoltatorii imobiliari, de includere a
infrastructurii de incdrcare EV, inclusiv
instalarea de statii de incdrcare, in
proiectele noi pe care le dezvolta,
precum si oferirea de stimulente in
aceasta directie.

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Buchare
Phone: +40 21 315 8694
Fax

Romania
312262426
402131248 51
E-mail .m*:'|.~.m.'_1".1mr."|.|'v~ ro

Motivare

inconvenient pentru utilizatorii de masini electrice. incredere
scazuta de utilizare a infrastructurii de reincarcare electrice.
State ca Belgia, Austria si Spania au reusit sa diminueze astfel
de comportamente prin aplicarea de sanctiuni, independent
de natura publica sau privata a parcarilor.

Din informatiile de care dispunem, in state ca Grecia (din
2026) si Norvegia (din 2024), in anumite orase, atat taxiurile
cat si masinile de ride-sharing trebuie sa fie obligatoriu
vehicule electrice/hidrogen.

- Sectiunea nu reflecta faptul cd Romania nu dispune
in prezent de programe dedicate de tip ,Rabla”
pentru companii, in special pentru camioane
electrice, iar flota nationala de vehicule electrice
grele este inca sub 50 de unitati. in acest context,
investitiile la scard larga 1in infrastructura de
incércare pentru camioane sunt dificil de justificat.
Recomandam clarificarea faptului ca planificarea
infrastructurii trebuie corelatd cu nivelul real de
adoptare din piata si cu introducerea unor scheme
de sprijin tintite, necesare pentru stimularea cererii.
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# Forma din proiect ‘ Forma propusa Motivare
35 | Prezentare Generala, 2. Infrastructura de | Prezentare  Generala, 2. Infrastructura de | Pentru a asigura o distributie uniforma, propunem
reincarcare destinata vehiculelor electrice, reincdrcare destinatd vehiculelor electrice, mentionarea zonelor rurale, unde instalarea infrastructurii
2.5.4 Insuficienta infrastructurii de reincarcare, par. | 2.5.4 Insuficienta infrastructurii de reincdrcare, par. | de incarcare electrica se realizeaza cu un grad mai ridicat de
2 2 dificultate si la costuri mari (generate de retelele de transport
si distributie subdimensionate )
“Pdnd in prezent, atentia institutionald a fost | "Pdna in prezent, atentia institutionald a fost
concentratd asupra incdrcdrii rapide de tranzit pe | concentratd asupra incdrcdrii rapide de tranzit pe
reteaua TEN-T. Aceasta este o componentd | reteaua TEN-T. Aceasta este o componentd
importanta dar aceastd abordare nu este suficientd | importantd dar aceastd abordare nu este suficientd
pentru a indeplini toate cerintele AFIR, care impune | pentru a indeplini toate cerintele AFIR, care impune
implementarea unei infrastructuri de | implementarea unei infrastructuri de
reincdrcare extinsd, accesibild si distribuita uniform | reincdrcare extinsd, accesibila si distribuitd uniform
pe intregul teritoriu national. Infrastructura de pe intregul teritoriu national. Infrastructura de
retncdrcare in Romdnia trebuie sd fie extinsd dincolo | reincdrcare tn Romdnia trebuie sa fie extinsé dincolo
de statiile de tranzit de pe reteaua rutierd TEN-T si | de statiile de tranzit de pe reteaua rutierd TEN-T si
sd fie integratd si in zonele rezidentiale si locatii de | sa fie integrata si in zonele rezidentiale si locatii de
destinatie (zone comerciale/industriale/birouri, | destinatie —(zone comerciale/industriale/birouri,
parcdri, institutii publice, zone turistice).” parcdri, institutii publice, zone turistice), precum si
in zonele rurale, acolo unde instalarea se
realizeazd cu un grad mai mare de dificultate.”
36 | Prezentare  Generala, 2. Infrastructura de | Prezentare Generala, 2. Infrastructura de | In cazul necesitatii autorizarii postului trafo ca si parte a

reincdrcare destinatd vehiculelor electrice,
2.5.6 Autorizatii si avize, par. 2

reincarcare destinata vehiculelor electrice,
2.5.6 Autorizatii si avize , par. 2

procesului de racordare, se anuleaza beneficiul procedurii
simplificate ( din Legea nr. 50/1991). Este necesara
includerea acestui aspect in cadrul legislatiei in vigoare.
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“Pentru a facilita dezvoltarea infrastructurii de
reincarcare a vehiculelor electrice, cadrul legislativ
national prevede proceduri simplificate. Astfel,
potrivit Legii nr. 50/1991 privind autorizarea
executdrii constructiilor si unele mdsuri pentru
realizarea locuintelor, nu este necesard obtinerea
unei autorizatii de construire pentru lucrdrile de
amplasare si racordare la reteaua de energie
electricd a punctelor sau statiilor de reincdrcare pe

ntru vehicule electrice, cu conditia ca acestea sd

nu genereze congestii ori blocaje ale traficului pieto
nal si/sau rutier. In acest caz, este suficient un aviz
de amplasare eliberat de autoritatea administratiei
publice locale competentd sd emitd autorizatii de
construire.”

‘ Forma propusa

“Pentru a facilita dezvoltarea infrastructurii de
reincdrcare a vehiculelor electrice, cadrul legislativ
national prevede proceduri simplificate. Astfel,
potrivit Legii nr. 50/1991 privind autorizarea
executdrii constructiilor si unele mdsuri pentru
realizarea locuintelor, nu este necesard obtinerea
unei autorizatii de construire pentru lucrdrile de
amplasare si racordare la reteaua de energie
electricd a punctelor sau statiilor de reincdrcare pe

ntru vehicule electrice, inclusiv posturi trafo ce
fac parte din instalatia de
racordare, cu conditia ca acestea sa

nu genereze congestii ori blocaje ale traficului pieto
nal si/sau rutier. in acest caz, este suficient un aviz
de amplasare eliberat de autoritatea administratiei
publice locale competentd sd emitd autorizatii de
construire.”

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Buchare
Phone: +40 21 315 8694
Fax

Romania
312262426
402131248 51
E-mail .m*:'|.~.m.'_1".1mr."|.|'v~ ro

Motivare

37

Prezentare Generala, 2. |Infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor electrice,
2.5.9 Date despre punctele de reincarcare, par. 2 &

3

.Va fi necesard elaborarea unei strategii privind dat
ele in conformitate cu prevederile articolului 20

din AFIR care, atunci cand va fi implementatd, ar tr
ebui sd ofere autoritdtilor competente o vizibilitate

Prezentare Generala, 2. Infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor electrice,
2.5.9 Date despre punctele de reincarcare, par. 2

&3

Va fi necesard elaborarea unei strategii, elaborate
in urma unei consultdri structurate si
transparente cu operatorii si proprietarii de
puncte de

Consideram foarte importanta consultarea strategiei privind
colectarea setului de date prevazut la Art.20 din
Regulamentul AFIR cu operatorii statiilor de incarcare,
deoarece asigurarea transmiterii acestor date conform
cerintelor AFIR presupune dezvoltari IT din partea acestora,
dezvoltari ce necesita resurse de timp si costuri asociate.
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imbunadtatita asupra numdrului, locatiilor si a stdrii
punctelor de reincdrcare din reteaua  aflatd  pe
teritoriul national printr-un sistem de date partajat
si deschis, in functie de informatiile furnizate cdtre
PNA. ”

“Obligatia operatorilor si a proprietarilor de puncte
de reincdrcare de a partaja aceste date prin PNA,
fara costuri, tuturor utilizatorilor de date este legife
ratd in cadrul AFIR. Aceastd evolutie va trebui  sd
faciliteze utilizatorilor de date, inclusiv autoritdtilor
competente, sd construiascd o versiune completd a
acestui set de date.”

‘ Forma propusa

reincdrcare, privind datele in conformitate cu prev
ederile articolului 20

din AFIR care, atunci cdnd va fi implementatd, ar tr
ebui sd ofere autoritdatilor competente o vizibilitate
imbunadtdtita asupra numdrului, locatiilor si a stdrii
punctelor de reincarcare din reteaua  aflatd  pe
teritoriul national printr-un sistem de date partajat
si deschis, in functie de informatiile furnizate cdtre
PNA.”

“Obligatia operatorilor si a proprietarilor de punc
te de reincdrcare, (necesar addugare definitie)
de a partaja aceste date prin PNA,

fara costuri, tuturor utilizatorilor de date este legife
ratd in cadrul AFIR. Aceastd evolutie va trebui  sd
faciliteze utilizatorilor de date, inclusiv autoritdatilor
competente, sd construiascd o versiune completd a
acestui set de date.”

American Chamber of Commerce in Romania

Member of the AmCham Network
Union International Center, 4" Floor
11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania

Phone: +40 21 315 8694, +40 312262 426
Fax: +40 21 312 48 51
E-mail .m*:'|.~.m.'_1".1ruf."|.|'v~ ro

Motivare

Totodata atragem atentia asupra faptului ca termenul de
.proprietar al punctelor de incarcare” nu este definit in
prezentul document.

38

2.5
"Dificultati in  dezvoltarea si

S raportarea
infrastructurii EV in Romania”

Strategia identifica barierele principale in adoptarea
vehiculelor electrice in Romania, insa acestea ar beneficia de
o justificare mai clara, bazata pe date. Integrarea unor
statistici recente si comparatii cu mediile din Uniunea
Europeana ar intari argumentatia. Sectiunea privind preturile
este relevanta, insa strategia ar trebui sa abordeze si solutiile
de finantare si beneficiile pe termen lung, nu doar costul de
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‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor
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Motivare

achizitie. De asemenea, analiza pietei de EV second-hand ar
trebui sa includa masuri concrete — precum certificarea
starii bateriei sau ghiduri privind valoarea de revanzare —
pentru a creste increderea consumatorilor.

Recomandam completarea sectiunii cu date actualizate,
comparatii la nivelul UE si includerea unor masuri practice
privind finantarea si piata second-hand, pentru o abordare
mai solida si orientata spre utilizator

39

253

” Strategia nationala pana in prezent a fost de a
valorifica finantarea si investitiile sectorului privat
pentru a sprijini implementarea infrastructurii de
incarcare.

in prezent, implementarea Regulamentului (UE)
2023/1804  privind  infrastructura  pentru
combustibili alternativi (AFIR) este sprijinita de
,Busola Competitivitatii”, ,Pactul pentru o
Industrie Curata” (NZIA) si ,,Planul pentru Energie
Accesibila” prin mecanisme financiare,
administrative si de politici publice specifice care
abordeaza infrastructura, inovarea si accesul la
resurse ...”

Strategia nu defineste in mod suficient de clar modul in care
mecanismele financiare si administrative vor corecta
disfunctionalitatile pietei si vor accelera dezvoltarea
infrastructurii de incarcare. De asemenea, lipsesc tinte
masurabile, termene clare si o delimitare a rolurilor de
coordonare intre autoritatile nationale si cele locale,
elemente esentiale pentru asigurarea responsabilitatii in
implementare. Recomandam detalierea modului in care
instrumentele de sprijin vor aborda deficientele pietei si
includerea unor obiective cuantificabile, calendar de
implementare si responsabilitati institutionale clare,
pentru a orienta eficient sprijinul public acolo unde
investitiile private sunt insuficiente.

40

254
Piata din Romania se afld in faza de dezvoltare in
ceea ce priveste infrastructura de reincarcare a

O problema majora ramane lipsa capacitatii de alimentare
a retelei electrice in locatiile situate pe coridorul TEN-T
(Trans-European Transport Network), ceea ce genereaza
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vehiculelor electrice, iar capacitatea operatorilor
locali de puncte de incarcare este Tnca limitata.
Pana in prezent, atentia institutionald a fost
concentrata asupra incarcarii rapide de tranzit pe
reteaua TEN-T. Aceasta este o componenta
importanta dar aceasta abordare nu este
suficienta pentru a indeplini toate cerintele AFIR,
care impune implementarea unei infrastructuri de
reincdrcare extinsa, accesibila si distribuita
uniform pe intregul teritoriu national...”

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania
Phone: +40 21 315 8694, +40 312262 426
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Motivare

costuri ridicate pentru investitori si termene foarte lungi de
implementare a proiectelor in aceste zone.

Recomandam reflectarea explicita a acestei constrangeri si
integrarea unor masuri care sa faciliteze dezvoltarea
capacitatii retelei in punctele TEN-T, pentru a reduce
costurile si a accelera implementarea infrastructurii.

141

255

” Un aspect esential pentru implementarea
infrastructurii de reincarcare pentru vehicule
electrice este capacitatea retelei electrice de a
asigura puterea instalatd necesara pentru a
alimenta locatiile din cadrul proiectelor de
infrastructura pentru combustibili alternativi, Tn
termenii estimati...”

Obligatia de a instala intreaga capacitate de incarcare dintr-
o singura etapa nu tine cont de nivelul actual al retelei
locale si de gradul real de utilizare al statiilor de incarcare,
ceea ce poate duce la investitii disproportionate fata de
necesitatile actuale. Recomandam eliminarea obligatiei de
instalare integrald imediata si adoptarea unei implementari
etapizate, corelate cu dezvoltarea retelei locale si cu
utilizarea efectiva a statiilor. Aceasta abordare ar trebui sa
permita integrarea solutiilor de stocare locald (BESS) si,
acolo unde este fezabil, a productiei regenerabile la fata
locului (solar sau eolian). Flexibilizarea cerintelor ar asigura
si alinierea la obligatia europeana privind disponibilitatea a
50% din puterea totald necesara.

42

2.5.6

Legea trebuie aplicatd in mod uniform de toate UAT-urile,
insa in forma actuala nu este aplicabila in practica, iar textul
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" Astfel, potrivit Legii nr. 50/1991 privind
autorizarea executarii constructiilor si unele
masuri pentru realizarea locuintelor, nu este
necesara obtinerea unei autorizatii de construire
pentru lucrarile de amplasare si racordare la
reteaua de energie electrica a punctelor sau
statiilor de reincarcare pentru vehicule electrice,
cu conditia ca acestea sa nu genereze congestii ori
blocaje ale traficului pietonal si/sau rutier. in acest
caz, este suficient un aviz de amplasare eliberat de
autoritatea  administratiei  publice  locale
competentd sa emita autorizatii de construire”

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Buchare
Phone: +40 21 315 8694
Fax

Romania
312262426
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Motivare

nu clarifica Tn mod explicit faptul ca punctele de
transformare (trafo) sunt, de asemenea, exceptate de la
obligatiile prevazute. Recomandam precizarea explicita ca
punctele trafo sunt exceptate si actualizarea cadrului astfel
incat acesta sa devina aplicabil in mod real la nivelul tuturor
UAT-urilor, eliminand orice ambiguitate.

43

Prezentare Generala, 2. |Infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor electrice,

2.6 Obiective de indeplinit

e “Procedura de atribuire pentru incheierea
de contracte de concesiune de servicii se
face intr-un mod transparent, anuntul de
participare si documentatia de atribuire
pentru procedura respectiva
vor fi publicate in cadrul Sistemului Electro
nic de Achizitii Publice (SEAP) si pe site-
ul propriu al CN.A.LR.

S.A., www.cnhadnr.ro, in conformitate cu
prevederile legale in vigoare, astfel incdt

Prezentare Generala, 2. Infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor electrice,

2.6 Obiective de indeplinit

e “Procedura de atribuire pentru incheierea
de contracte de concesiune de servicii se
face intr-un mod transparent, anuntul de
participare si documentatia de atribuire
pentru procedura respectiva
vor fi publicate in cadrul Sistemului Electro
nic de Achizitii Publice (SEAP) si pe site-
ul propriu al CN.A.LR.

SA., www.cnadnr.ro, in conformitate cu
prevederile legale in vigoare, astfel incat

Propunem procedura exclusiv dedicata pentru instalarea
si operarea punctelor de reincarcare electrica.

in prezent, procedurile de concesionare a spatiului public
gestionate de catre CNAIR pentru dezvoltarea infrastructurii
de alimentare si reincarcare pentru vehicule electrice sunt
exclusiv, conditionate de existenta sau implicarea unui
operator de statii de carburanti in cadrul amplasamentului
concesionat. O astfel de conditionare limiteaza accesul direct
la piata al operatorilor independenti de puncte de
reincarcare (CPO — Charge Point Operators) si al furnizorilor
de servicii de mobilitate electrica (eMSP — e-Mobility Service
Providers), generand un grad semnificativ de incertitudine si
dezechilibru concurential.
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participarea la aceasta procedura de
atribuire sa fie deschisa tuturor operatorilor
economici interesati;”

‘ Forma propusa

participarea la aceasta procedura de
atribuire sa fie deschisa tuturor operatorilor
economici interesati;”

e CNAIR S.A., va lansa loturi in cadrul
procedurilor de achizitie sau de
concesionare a serviciilor exclusiv
pentru instalarea si operarea punctelor
de vreincdrcare electrica accesibile
publicului, cel putin de-a lungul retelei
rutiere centrale si globale TEN-T, in

conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) 2023/1804 privind
infrastructura  pentru  combustibili
alternativi, fara a conditiona

dezvoltarea acestei infrastructuri de
existenta, dezvoltarea sau mentinerea
infrastructurii pentru combustibili fosili

in amplasamentele respective,
implementarea realizandu-se cu
respectarea principiilor

proportionalitdtii, eficientei economice
si utilizdrii optime a fondurilor publice.

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

4" Floor

Union International Center,

11 lon Chmpineanu St., Buchare
Phone: +40 21 315 8494
Fax

1 - Romania
312262426
402131248 51
E-mail: amcham@amcham.ro

Motivare

in aceste conditii, operatorii economici specializati in
infrastructura electrica sunt constransi fie sa se asocieze cu
operatori de carburanti fosili, fie sa renunte la participarea in
proceduri pentru amplasamente strategice, ceea ce reduce
diversitatea actorilor din piata si descurajeaza investitiile
independente in infrastructura de reincarcare.

Mentinerea unei astfel de practici conduce la restrangerea
concurentei, la crearea unor avantaje competitive artificiale
pentru operatorii traditionali integrati vertical si la
distorsionarea mecanismelor de piata, intrucat dezvoltarea
infrastructurii electrice devine dependenta de strategia
comerciala a operatorilor de combustibili fosili, nu de
cererea reala de mobilitate electrica sau de obiectivele de
decarbonizare. In plus, aceastd conditionare constituie o
bariera semnificativd la intrare pentru noi investitori si
limiteaza competitia intre operatorii specializati, cu potential
impact asupra costurilor suportate de utilizatorii finali.

44

Prezentare Generala, 2. Infrastructura de

reincarcare destinata vehiculelor electrice,

Introducere pct. 6 la categoria “Ce directii principale de
actiune trebuie sa fie realizate:”

Multe UAT-uri construiesc statii, dar nu au capacitatea
tehnica sau operationala de a le administra eficient aceasta
infrastructura.  Operatorii  specializati pot  asigura
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2.7 Masuri pentru infrastructura de reincdrcare
destinata vehiculelor electrice usoare

“In prezent proiectele ce beneficiazd de grant-uri
CEF pentru implementarea de combustibili
alternativi sunt cele ce vizeaza instalarea de statii de
incarcare a autovehicule electrice, inclusiv statii de
mare putere:

Tabelul cu beneficiarii, in prezent, ai grant-
urilor CEF”

‘ Forma propusa

”6) Instituirea obligativitatii pentru UAT-urile
care au realizat investitii in statii de reincarcare
de a concesiona servicile de mobilitate
electrica, in vederea valorificarii eficiente a
investitiilor realizate.”

Verificarea si corectarea Tabelului cu beneficiarii,
in prezent, ai grant-urilor CEF, astfel incat acesta
sa reflecte situatia actuala.

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Buchare
Phone: +40 21 315 8694
Fax

Romania
312262426
402131248 51
E-mail .m*:'|.~.m.'_1".1mr."|.|'v~ ro

Motivare

mentenanta, interoperabilitatea si serviciile de plata. Prin
concesionare, se evita situatile in care statile raman
nefunctionale sau sunt subutilizate, se asigura recuperarea si
valorificarea investitiilor publice; se stimuleaza dezvoltarea
pietei serviciilor de mobilitate electrica si cresterea increderii
utilizatorilor.  Propunem  rectificarea  si  verificarea
cuantumului grant-urilor CEF pentru toate entitatile
prezentate in acest tabel.

45

Prezentare Generala, 2. Infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor electrice,

2.7 Riscuri pentru dezvoltarea infrastructurii EV

"Va fi necesara o evaluare a impactului proiectelor
ce au ca obiectiv dezvoltarea infrastructurii de
combustibili ~ alternativi pentru a putea fi
identificate obiectivele expuse riscului de a nu
fi indeplinite. Aceasta

evaluare va fi posibila dupa finalizarea primei
faze a implementarii coordonate a punctelor de
reincarcare si va oferi ulterior oportunitatea de
analiza, precum si optiunea de a revizui si ajusta

Nu avem o propunere de text, doar observatii
generale.

Pe langa riscurile asociate infrastructurii de tranzit de pe
coridoarele TEN-T, strategia trebuie sa adreseze in mod
explicit si riscurile specifice infrastructurii urbane, care sunt
la fel de relevante pentru atingerea obiectivelor nationale:
capacitatea electrica insuficienta in zone rezidentiale si
comerciale pentru alimentarea statilor de incarcare,
ocuparea neautorizata a locurilor de parcare destinate
incarcarii EV.

Propunem prezentarea explicita a
infrastructurii urbane.

riscurilor aferente
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planificarea viitoare a infrastructurii de incdrcare
pentru LDV si HDV atat pe rutele nationale primare,
cat si pe cele secundare.

Dezvoltarea infrastructurii pentru vehicule electric
e se confrunta cu o serie de riscuri care pot afecta
atingerea tintelor AFIR si a obiectivelor strategice
nationale. Aceste riscuri trebuie

identificate, monitorizate si gestionate prin politici
proactive.

Pentru a evita intarzierea implementarii punctelor
de reincarcare pe coridoarele TEN-T care poate
duce la neconformitate cu termenele AFIR si la pie
rderea de finantari UE trebuie sa fie luate masuri
prin care se asigura contracte-cadru cu operatorii,
simplificarea procedurilor de
autorizare, prioritizarea proiectelor in zonele cu
trafic ridicat.

Privitor la infrastructura de reincarcare a vehiculel
or grele de-a lungul TEN-T, principala problema la
data elaborarii prezentei Strategii o constituie lipsa
capacitatii retelei electrice in zonele de instalare a
statiilor de mare putere care poate fi rezolvata prin
coordonare cu operatorii de retea pentru intarirea
infrastructurii electrice si prin utilizarea surselor
regenerabile si a stocarii locale.”
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46

Prezentare Generala, 2. Infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor electrice,

. 12.Puncte de reincdrcare pentru proprietarii de loc
uinte individuale

Pentru proprietarii de locuinte individuale din Rom
dnia care doresc sd instaleze statii de incdrcare
pentru vehicule electrice, existd mai multe optiuni
de finantare si reglementdri relevante. ,

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania
Phone: +40 21 315 8694, +40 312 262426

Fax: +40 21 31248 51

E-mail .m*:'|.~.m.'_1".1mf."|.|'v~ ro

Motivare

Nu exista programe de finantare dedicate exclusiv
instalarii de statii de reincarcare electrice pentru persoane
fizice.

Simplificarea procesului de obtinere spor putere pentru statii
pentru clientii rezidentiali ar incuraja astfel de activitati.

47

2.7.3, pct. 3
"interoperabilitatea si accesul deschis, ca toate
punctele publice sa fie compatibile cu standardele
europene de incarcare, sa ofere plata ad-hoc si
informare in timp real prin Punctul National de
Acces ITS"

in conformitate cu cerintele privind POS si roaming
prevazute in Regulamentul AFIR, aceste elemente trebuie
reflectate clar in document. Tn prezent, cadrul legislativ
national nu este Tnca pregatit pentru a asigura
implementarea completa a acestor obligatii. Recomandam
includerea explicita a cerintelor AFIR privind POS si roaming
si elaborarea legislatiei necesare pentru a permite aplicarea
lor coerenta la nivel national.

48

2.7.3, pct. 4

“integrarea cu reteaua electrica inteligenta. Statiile
trebuie pregatite pentru functii de incarcare
bidirectionala (V2G), echilibrare a retelei si
integrarea surselor regenerabile;”

Tehnologia V2G (vehicle-to-grid) nu este inca disponibila la
nivel larg pe piata; doar cativa producatori au implementat-
0 pana in prezent, iar costurile raman foarte ridicate, ceea
ce limiteaza aplicabilitatea sa imediata in programele si
politicile ministerului.Recomandam ca referirea la V2G sa
fie formulatd ca optiune de perspectivda, nu ca solutie
aplicabila pe termen scurt, pana cand tehnologia devine
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‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
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Union International Center, 4" Floor
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Motivare

mai matura, accesibild si adoptatda pe scard larga de
industrie.

49

2.7

»In prezent proiectele ce beneficiaza de grant-uri
CEF pentru implementarea de combustibili
alternativi sunt cele ce vizeaza instalarea de statii
de fTncarcare a autovehicule electrice, inclusiv
statii de mare putere”

Datele prezentate sunt depdsite, avand in vedere ca noile
apeluri de finantare prin Connecting Europe Facility (CEF)
au devenit disponibile, iar acestea nu includ finantare
pentru racordarea la retea. Recomandam actualizarea
informatiilor pentru a reflecta noile conditii de finantare
CEF si clarificarea faptului ca racordarea la retea nu este
eligibila, aspect esential pentru evaluarea corectd a
costurilor de implementare.

50

2.7,para7

ypentru cladiri existente nerezidentiale cu mai
mult de 20 de locuri de parcare exista obligatia de
a instala un numdr minim de puncte de
reincarcare pana in 2025;”

Sectiunea ar trebui sa prezinte in mod clar numarul minim
de puncte de incarcare prevazut de cerintele europene,
pentru a asigura transparenta si o intelegere corecta a
obligatiilor. Recomandam includerea explicita a numarului
minim de puncte de incarcare necesare, conform cadrului
UE, astfel incat documentul sa ofere o baza clara pentru
planificare si conformare.

51

2.8,paral

"acoperirea completa a retelei TEN-T. Pana in
2030, pe reteaua TEN-T de baza, vor fi amplasate
grupuri de reincarcare pentru HDV la fiecare 60
km, cu o putere totald instalata de minimum 1,4
MW, inclusiv cel putin un punct de 350 kW
individual, iar pe reteaua TEN-T globala, grupurile

Tinta propusa ar trebui reevaluata in dialog cu Uniunea
Europeana, avand in vedere situatia actuald a Romania in
ceea ce priveste adoptarea vehiculelor grele electrice
(HDV). Tn forma actual3, nivelul redus al pietei nu permite
atingerea obiectivelor fara masuri suplimentare de sprijin.
Propunem fie reajustarea tintei la nivel european, in acord
Cu capacitatea reald a pietei din Romania, fie stimularea
achizitiilor de HDV noi prin extinderea programului Rabla
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de reincarcare vor fi instalate la fiecare 100 km, cu
aceleasi cerinte de putere”

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania
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Motivare

PLUS catre segmentul B2B, pentru a accelera cererea si a
crea o baza de piata viabila.

52

2.8,1)

"acoperirea completa a retelei TEN-T. Pana in
2030, pe reteaua TEN-T de baza, vor fi amplasate
grupuri de reincarcare pentru HDV la fiecare 60
km, cu o putere totala instalata de minimum 1,4
MW, inclusiv cel putin un punct de 350 kW
individual, iar pe reteaua TEN-T globala, grupurile
de reincarcare vor fi instalate la fiecare 100 km, cu
aceleasi cerinte de putere”

Tinta propusa ar trebui reevaluata in dialog cu Uniunea
Europeana, avand in vedere situatia actuald a Romania in
ceea ce priveste adoptarea vehiculelor grele electrice
(HDV). Tn forma actual3, nivelul redus al pietei nu permite
atingerea obiectivelor fara masuri suplimentare de sprijin.
Propunem fie reajustarea tintei la nivel european, in acord
Cu capacitatea reald a pietei din Romania, fie stimularea
achizitiilor de HDV noi prin extinderea programului Rabla
PLUS catre segmentul B2B, pentru a accelera cererea si a
crea o baza de piata viabila.

53

2.8, 3)

” adoptarea standardului MCS (Megawatt
Charging System). Toate punctele de incarcare
destinate camioanelor electrice vor fi compatibile
cu standardul MCS, capabil sa asigure incarcarea
completa in intervale de 30—45 minute, esentiala
pentru operatiunile comerciale;”

Nu este clar daca aceasta cerinta se aplica statiilor existente
pentru camioane echipate cu conector CCS2 sau doar noilor
statii care ar urma sa aiba un nivel de putere pe care
standardul CCS2 nu il poate sustine. Aceasta ambiguitate
poate crea incertitudine in randul operatorilor si
investitorilor. Recomandam clarificarea explicita a
domeniului de aplicare — respectiv daca obligatia vizeaza
infrastructura existenta sau doar noile instalari — pentru a
asigura predictibilitate si conformare corecta la cerinte.

54

2.8.5

"integrarea cu reteaua electrica prin colaborarea
cu operatorii de distributie si transport al energiei
pentru asigurarea capacitatii necesare, instalarea

Nu este clar daca aceasta masura poate fi utilizata pentru a
compensa diferenta de putere in functie de capacitatea de
racordare, aspect similar schemelor de finantare in care
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de surse regenerabile locale (fotovoltaice,
eoliene) si sisteme de stocare pentru echilibrarea
cererii;”

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania
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Motivare

astfel de ajustari nu sunt acceptate. Lipsa claritatii poate
conduce la interpretari diferite in implementare.
Recomandam clarificarea explicita a posibilitatii de
compensare a diferentei de putere si alinierea cu regulile
aplicabile din schemele de finantare, pentru a evita
confuziile si neconformitatea.

55

2.8.6)

"finantare si stimulente prin posibilitatea de
accesare a fondurilor europene (CEF — AFIF,
InvestEU, Fondul pentru Modernizare sau alte
programe si linii de finantare) si scheme nationale
de sprijin pentru reducerea costului investitiilor in
infrastructura;”

Tncepand cu 2025, Connecting Europe Facility nu mai oferd
sprijin pentru finantarea lucrarilor de racordare la retea,
ceea ce creeaza un decalaj intre cerintele de infrastructura
si mecanismele actuale de finantare. Recomandam
alinierea la nivelul Uniunea Europeand a unei forme de
sprijin dedicat pentru investitiile in retea, astfel incat
dezvoltarea infrastructurii sa fie sustenabild si coerenta cu
noile reguli de finantare.

56

2.9, parad

,Privitor la infrastructurd de reincarcare a
vehiculelor grele de-a lungul TEN-T, principala
problema la data elaborarii prezentei Strategii o
constituie lipsa capacitatii retelei electrice in
zonele de instalare a statiilor de mare putere care
poate firezolvata prin coordonare cu operatorii de
retea pentru intarirea infrastructurii electrice si
prin utilizarea surselor regenerabile si a stocarii
locale”

Subiectul nu este aliniat cu cerintele impuse de Compania
Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
concesionarilor privind asigurarea simultana a puterii
disponibile in punctele de servicii de pe reteaua rutiera.
Recomandam corelarea prevederilor din document cu
obligatiile CNAIR referitoare la alimentarea simultana cu
putere, pentru a evita neconcordantele si a asigura o
implementare coerenta.
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57

3.2
Tehnologiile cu hidrogen se dezvolta rapid si ofera
deja o serie de beneficii sectorului transporturilor.

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania
Phone: +40 21 315 8694, +40 312262 426

Fax: +40 21 312 48 51
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Motivare

Desi exista cateva proiecte pilot la nivel european,
hidrogenul nu reprezintd o optiune realistd pentru
contextul actual al Romania. Costurile ridicate, lipsa
infrastructurii, cererea aproape inexistenta si experientele
europene care arata retragerea sau anularea unor proiecte
similare demonstreaza ca hidrogenul nu poate fi considerat
o solutie fezabild pentru transport in Romania Tn acest
moment.

Recomandam eliminarea hidrogenului din scenariile si
masurile strategice pentru transport, pana cand tehnologia
va deveni maturad, accesibild si sustinuta de infrastructura
necesarad. Focusul ar trebui orientat catre solutiile viabile pe
termen scurt si mediu (electromobilitate, infrastructura de
incarcare, eficienta energeticd), unde Romania poate
realiza progrese reale.

58

3.2.1
Faza 1 —2020-2024 (activare)

Etapele prezentate in document trebuie actualizate, avand
in vedere cd acestea nu au fost Tnca implementate, iar
cronologia actuala nu mai reflecta situatia reala.

59

354

"Prin derogare de la alineatul (1) de la prezentul
articol, de-a lungul drumurilor din reteaua
centrald TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total
mai mic de 2 000 de vehicule grele si daca
instalarea infrastructurii nu poate fi justificata in
ceea ce priveste rentabilitatea socioeconomica,

Este important de subliniat cd Romania ar trebui sa
reevalueze, amane sau reduca tintele actuale privind
hidrogenul verde, avand in vedere lipsa infrastructurii si
nivelul redus de maturitate tehnologica si de
piatd.Recomandam ajustarea obiectivelor pentru hidrogen
verde in concordantd cu realitdtile tehnice si de piata,
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Romania poate reduce cu pana la 50 % capacitatea
unei statii de realimentare cu hidrogen accesibile
publicului, necesara in temeiul alineatului (1) de la
prezentul articol ...)

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Cent:

11 lon Chmpineanu St., Buchare
Phone: +40 21 315 8494

Fax: +40 21 312 48 51

E-mail: amcham@amcham.ro

Motivare

pentru a evita angajamente care nu pot fi sustinute in
prezent.

60 | 3.8 Implementarea unei singure masuri nu este suficienta.
"Masuri de sprijinire a dezvoltarii infrastructurii pe Dezvoltarea infrastructurii logistice pentru transportul
baza de hidrogen” hidrogenului trebuie realizata la nivel national si abordata

la nivel guvernamental. Ca parte a strategiei nationale
pentru hidrogen, Ministerul Energiei ar trebui sa fie
responsabil de planificarea si construirea unei noi retele de
distributie a gazelor, capabile sa acomodeze un amestec de
pana la 20% hidrogen in volum cu gaz natural.

61 | 83 Chiar daca poate contribui la reducerea unor emisii, gazul
”"Gaze naturale comprimate pentru transportul natural comprimat ramane un combustibil fosil si nu
rutier reprezintad o solutie cu emisii zero de carbon.

62 | PLANUL NATIONAL DE ACTIUNE 2024-2050 Este necesara alinierea termenelor si conditiilor

Obiectivul specific 1: Cadrele nationale de politica

A 4.2. Este posibila folosind un instrument de platd
utilizat pe scard largd in Uniune. In acest scop,
operatorii punctelor de reincdrcare accepta pldti
electronice.

La punctele de reincdrcare accesibile publicului
instalate incepdnd cu 13 aprilie 2024, reincércarea
ad- hoc este posibild folosind un instrument de platd

Art. 5
1 din

aplicabile in conformitate
“Infrastructura de reincarcare”,
regulamentul AFIR:

e Aliniere termene de conformare
(termen 13.04.2024 non-TEN-T si
01.01.2027 pentru TEN-T)

e Aliniere clasificare metode de plata in
functie de puterea de iesire a punctelor
de reincarcare (<50kW si >=50kW)

cu
pct.

Pentru aplicarea coerenta a Regulamentului AFIR, este
necesara o cartografiere clara si completa a obligatiilor pe
reteaua de autostrdzi si drumuri nationale din Romania. in
prezent, o astfel de harta integrata nu este pusa la dispozitie
la nivel national. Recomandam ca Ministerul Transporturilor
sa elaboreze o harta cuprinzatoare, care sa reflecte in detaliu
aplicarea cerintelor AFIR pe infrastructura rutiera din
Romania, pentru a asigura transparentd, planificare
predictibila si conformitate la nivel national.
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utilizat pe scard largd in Uniune. Tn acest scop,
operatorii punctelor de reincdrcare

acceptd pldti electronice la punctele respective.

‘ Forma propusa

American Chamber of Commerce in Romania
Member of the AmCham Network

Union International Center, 4" Floor

11 lon Chmpineanu St., Bucharest 1- Romania
Phone: +40 21 315 8694, +40 312 262426

Fax: +40 21 31248 51
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Motivare

Regulamentul AFIR, prin Art.5 face referire la clasificarea
instrumentelor de plata si a termenelor de conformare in
functie de puterea de iesire a punctelor de reincarcare si a
apartenentei acestora la reteaua rutiera TEN-T.

63

PLANUL NATIONAL DE ACTIUNE 2024-2050

Obiectivul specific 1: Cadrele nationale de politica

A 4.3 Preturile practicate de furnizorii de servicii de
mobilitate

Preturile practicate de furnizorii de servicii de
mobilitate  utilizatorilor finali trebuie sd fie
rezonabile, transparente si nediscriminatoril.
Furnizorii de servicii de mobilitate pun la dispozitia
utilizatorilor  finali, toate informatiile privind
preturile prin mijloace electronice disponibile gratuit
si larg acceptate, fdcdnd o distinctie clard intre toate
componentele de pret, inclusiv intre costurile
aplicabile pentru serviciile de roaming electronic si
alte taxe sau tarife percepute de furnizorul de servicii de
mobilitate. Taxele trebuie sd fie rezonabile,
transparente si nediscriminatorii.

Furnizorii de servicii de mobilitate nu aplicd tarife
suplimentare pentru serviciile transfrontaliere de
roaming electronic.

Este necesara definirea unui set clar de criterii
prin care poate fi evaluata rezonabilitatea,
transparenta si catalogarea nediscriminatorie
preturilor si taxelor practicate de furnizorii de
servicii de mobilitate utilizatorilor finali.

Consideram necesara definirea unui set clar de criterii prin
care poate fi evaluata rezonabilitatea, transparenta si
catalogarea preturilor si taxelor practicate de furnizorii de
servicii de mobilitate utilizatorilor finali, in special avand in
vedere ca tabelul de masuri face referire la “Respectarea
legislatiei privind mediul Concurential”.
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64 | PLANUL NATIONAL DE ACTIUNE 2024-2050 Nu avem o propunere de text, doar observatii | Tabelul prezinta erori de scriere la nivelul diacriticelor.
Obiectivul specific 5: Dispozitii privind datele generale. Necesar rectificare si transpunere intr-un format editabil.

Tabelul aferent acestui obiectiv
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